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Studieresa till Holland

Framtidens samhdllsbyggare 4

| denna rapport presenteras den studieresa till Amsterdam, Rot-
terdam och Utrecht som genomférdes av den fjarde omgangen
av traineeprogrammet Framtidens Samhallsbyggare - FS4. Studie-
resan gjordes 21-23 februari 2018, i syfte att besvara fragor och
samla inspiration till det arliga stadsutvecklingscase som ingar i
traineeprogrammet. Genom att studera ett annat land och andra
stader ar forhoppningen att komma till nya insikter och fa nya per-
spektiv pa branschrelaterade fragor.

Syftet med stadsutvecklingscaset ar att komma med forslag pa
atgarder i stadsplaneringen i samband med att en ny tagstation
byggs. Arenan for detta ar Boras och dess presumtiva station
langs den planerade hoéghastighetsjarnvagen mellan Goteborg
och Stockholm. Dock ska atgarderna vara applicerbara oavsett var
tagstationen anléggs. Caset har en intern bestallare, CMB - &gare
till traineeprogrammet, samt en extern bestallare, i ar Trafikverket
- den myndighet som ansvarar for den verkliga utbyggnaden av
héghastighetsjarnvagen.

Utover att besvara de tekniska fragestallningar som ror case-ar-
betet fanns dven ett dvergripande syfte med studieresan - att star-
ka de professionella och personliga relationerna inom traineegrup-
pen. Ett miljdombyte leder inte allt for sallan till att banden inom
en grupp starks samt att nya intryck foder nya diskussioner och att
kreativiteten hojs.



Bakgrund

Framtidens samhallsbyggare startade 2014 och ar ett disci-
plindverskridande traineeprogram inom samhallsbyggnadsbran-
schen. Initiativtagare ar Centrum fér management i byggnadssek-
torn (CMB), en paraplyorganisation med drygt 70 anslutna
privata- och offentliga organisationer, och Géteborgsregionens
kommunalférbund (GR). GR star for det utbildningspaket som
erbjuds och CMB bidrar med teknisk kompetens i programmets
utbildningsinsatser.

Malet med Framtidens samhallsbyggare ar att arligen utbilda ny-
ckelpersoner med formagan att battre kommunicera och arbeta
med stadsutvecklingsfragor utifran ett helhetsperspektiv. Detta
innebar en storre insikt om, och forstaelse for, de drivkrafter och
processer som styr saval naringsliv som politik.

| den fjarde omgangen av traineeprogrammet har féljande organ-
isationer anstallt en eller flera traineer:
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Resmal och motivering

Studieresan dgde rum 21-23 februari 2018 och studiebesok gjordes
i Amsterdam, Rotterdam och Utrecht. Amsterdam fungerade som
utgangspunkt och till Rotterdam och Utrecht gjordes dagsturer.
Ur ett stadsutvecklingsperspektiv med sarskild inriktning mot sta-
tionsomraden finns ett flertal intressanta valmajligheter. | vart fall
var bl.a. Avigno, Lyon, Marseille, Hannover, Wirzburg, Bryssel
och Liege aven aktuella.




Studiebesok

| samband med resan gjordes ett antal studiebesok. Syftet med
dem ar att skapa en bild av hur branschen utomlands jobbar
med stadsutveckling i anslutning till en tagstation, hur de, pa
ett strukturellt plan, arbetar med fragor som rér resande samt
hur byggprocessen lokalt fungerar. De forslag och idéer studie-
bescken ger ska anvandas for att besvara hur ett stationsomrade
i anslutning till en hoghastighetsjarnvéag kan byggas och vilka mo-
jliga effekter det kan ha pa stadsutvecklingen.

For att besvara syftet anvandes féljande fragestallningar som
riktlinjer.

Fragor om utvecklingen av stationsomraden

> Finns det tydliga framgangsfaktorer for stationsomraden?

> Vilka varden tillkommer respektive faller bort pa grund av
stationsplaceringen?

> Finns det positiv respektive negativ utveckling av omradet
kring stationen?

> Utvarderar man stationsprojekt och i sddana fall hur (erfaren-
hetsaterféring)?



Fragor om resandet i stort

>

>

Vilka krav staller Hollands resenarer pa stationsomradet?
Hur reser man till/fran tagstationen?

Finns det problem som inte gar att 16sa?

Finns det trafikslag som &r viktigare &n andra?

Hur har man arbetat med olika alternativ for att resa till sta-
tionerna?

Vilka begransningar upplever yrkesverksamma inom stad-
splaneringen av nya stationsomraden?

Utvarderar man effekterna for resandet av stationer och i
sadana fall hur (erfarenhetsaterforing)?

Hur ser trenderna ut? Reser man mer an tidigare?

Kan man begrénsa behovet av resor och hur skulle man kun-
na gora det?

Fragor om byggprocessen

> Hur fungerar byggprocessen, vad fungerar bra och vad
fungerar mindre bra?

> Politikens fokusomraden fran Ministeriet for infrastruktur och
miljo i Holland?

> Hur arbetar man med ny teknik, innovation och nya idéer?

> Finns nagot verktyg likt Trafikverkets fyrstegsprincip?
(Tank om -> optimera -> bygg om -> bygg nytt)

> Vilken roll har de olika kommunerna nar héghastighetstagen
planeras och/eller tagstationerna byggs om



Férmiddag

Eftermiddag

Schema

Onsdag 21/2/18

Studiebesék pa Amsterdams flygplats
Schiphol lett av Rob van der Bijl fran
Dutch rail sector och Maurits Schaafsma

fran Schiphol group

Rundvandring i Utrecht

Studiebesdk Utrecht Centraal lett av train-
eer fran ProRail

Traff med ProRails traineer

Torsdag 22/2/18

Studiebesok i Rotterdam pa 2getthere,
ett foretag med sjalvkorande bussar.

Studiebesok i centrala Rotterdam lett av
stadsplanerare pa Rotterdams kommun.

Fredag 23/2/18

Studiebesck pa Amsterdam Centraal lett
av arkitekt fran ProRail

Studiebesdk pa ProRails trafikledning-
skontor

Studiebesdk pa Amsterdam Zuid lett av
projektledare pa ProRail

Studiebesék pa VenhoevensCS architec-
ture + urbanism lett av tva arkitekter dar



En kort redogérelse fér varje studiebesdk, dess syfte och vara reflektioner om det.




Onsdag

2018-02-22, Amsterdam och Utrecht

Schiphols station, Amsterdam

Studieresans forsta besok boérjade direkt vid ankomst pa Amster-
dams flygplats Schiphol. Idag ar Schiphol ett transportnav som
kan definieras mycket bredare an en flygplats. | anslutning till
flygplatsen méts transportslagen flyg, tag och bussar. Schiphol &r
idag mer an en flygplats da det dven fungerar som en bytesplats
fér pendlare och hanterar darmed stora floden av manniskor. Pa
plats tréffade vi Rob van der Bijl fran Dutch rail sector och Maurits
Schaafsma fran Schiphol group som visade oss buss- och tagsta-
tionen. Rob och Maurits berattade om stationens historia, dess
utveckling dver tid och framtida utmaningar.

Reflektioner

Det vi tar med oss fran studiebesoket ar vikten av ett gott samar-
bete mellan berérda parter for att lyckas i ett projekt. For att méta
framtida resenarers behov och utforma de kvaliteter som efterfra-
gas kravs en strategisk och 6vergripande planering.

Utover detta larde vi oss aven hur den omgivande miljon i sam-
band med att ett studiebesok spelar en stor roll i dess resultat.
Aven om syftet dr att besoka en fysisk plats for att kdnna in at-
mosfaren ar inte en flygplats i rusningstid en optimal omgivning.
Vi insag ocksa att det fanns justeringar att gora i upplégget for
kommande studiebesok. Bl.a. var presentation av oss sjalva, vart
case samt vilka vara fragor vi vill ha besvarade. Sammanfattnings-
vis upplevde vi inte att studiebesoket var sarskilt bra eller relevant
for vart case.







Rundvandring i Utrecht och Utrecht Centraal

Efter en lunch pa hotellet begav vi oss
soderut med tag till Utrecht for att tréffa
representanter fran ProRail. Innan studie-
besoket promenerade vi runt pa stationen
och stationsomradet for att bilda oss en
uppfattning om hur Utrecht Centraal sag
ut. For att utnyttja tiden effektivt delade
vi oss i mindre grupper for att hinna se sa
mycket som mojligt.

Studiebesoket pa Utrecht Central leddes
av traineer fran ProRail, som ar den or-
ganisation som ansvarar for jarnvagsnatet
i Nederlanderna. ProRail ansvarar darmed
for konstruktion, underhall, férvaltning
och sékerhet kopplat till jarnvagsnatet.

Utrechts station ar den hogst trafikerade
i Nederlanderna med over 176 000 pas-
sagerare per dag. Den borjade renoveras
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och byggas ut 2008, inspiration for dess
utformning ar hamtad fran flygplatser.
Malet ar att den ska upplevas som ljus och
Oppen, samtidigt som Sppna vaningsplan
skapar olika typer av aktivitetsomraden.
Stationen kopplar samman buss och tag
samtidigt som man erbjuder bevakade
cykelparkeringshus. Stationen 6ppnade
officiellt 2016 men det pagar fortfarande
arbeten kring stationen. | anknytning till
stationen finns Europas storsta cykelpark-
eringshus, i dagslaget finns 6000 parker-
ingar och ytterligare 6000 ar under bygg-
nation.

Ca 150 m séder om stationen finns en bro
som gar dver perrongerna. ProRail plane-
rar att bygga trappor fran bron till perron-
gerna for att minska trycket pa stations-
byggnaden samtidigt som man skapar

fler végar till perrongerna for resenarerna.
Planerna har dock blivit 6verklagande av
ett intilliggande kdpcenter som menar pa
att byggnationen kommer att leda bort
méanniskor fran deras afférer vilket kom-
mer paverka deras intakter.

Efter studiebesdket pa Utrecht Centraal
foljde studiebesck pa ProRails kontor.
ProRail presenterade vad de gor och hur
de jobbar. The Prorail Mission ar: “We
connect people, cities and companies
now and in the future”

Efter deras presentation fanns dven utry-
mme for att presentera oss, vart case och
de utmaningarna vi har identifierat. Varpa
det bjuds pa tilltugg och mingel, vi far
aven hora vad de jobbar med som train-
eer.
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Reflektioner

Jamfort med férmiddagens studiebesdk upplevde vi ett storre
engagemang samt att de var mer férberedda och valkomnande.
Totalt traffade vi fler &n 10 personer fran ProRail under eftermid-
dagen, de var valdigt intresserade av oss, vart case och bygg-
branschens férutsattningarna i Sverige. Vi tréffade dven traineer-
nas chef som var genuint glad 6ver att ha oss dar. Fran motet med
henne tog vi med oss vikten av erfarenhetséverféring mellan alla
som jobbar inom samhallsbyggnadsbranschen, och sarskilt mellan
de som jobbar med liknande fragor. Vi upplevde métet som ett
bra diskussionsforum dar vi fick tid att beratta om vart case. De
kunde svara pa vara fragor och ge férslag pa hur de skulle ha tack-
lat nagra av de svarigheterna vi identifierat. Sammanfattningsvis
fick vi med oss massor av idéer, inspiration och konkreta tips pa
hur man lyckas fa till en lyckad station.
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Torsdag

2018-02-23, Rotterdam

Park Shuttle

Vi traffade Dennis Micca fran 2getthere, féretaget som driver Park
Shuttle, i deras service-/kontrollhus. Park Shuttle har sex stycken
sjalvkorande bussar med en kapacitet pa 25 personer per buss och
gar mellan en kollektivtrafikknutpunkt och en féretagspark. Vag-
strackan som bussarna kor ar 1,8 km med fyra hallplatser. De kor
pa en vag som enbart &r avsedd for bussarna med nagra platser
dar andra trafikslag kan korsa vagen. Vid dessa platser finns bom-
mar som falls ner f6r att hindra andra trafikslag att kora tills att
bussen kort forbi. Bussresan tar 15 minuter och maxhastigheten
ar 40 km/h pa grund av sakerhets- och bekvamlighetsskal. Tur-
tatheten varierar under dagen, vid morgon- och kvallsrushen, da
flest reser, en avgar en buss var 2,5 minut, under dagen nar det
ar lite lugnare kor 3 bussar och de andra aker in for att ladda upp
batterierna infor kvallsrushen.

Park shuttle borjade kora strackan 1999 da med forsta genera-
tionens bussar, de gick fram till 2005 da de uppgraderades till
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andra generationen vilket ar bussarna som gar idag. Tredje gener-
ationens bussar ar under utveckling och tros vara klara 2020/2021.
Forhoppningen ar att de kommer att klara av hogre hastigheter
samt kunna kora pa allménna vagar. Dagens generation bussar
forlitar sig pa magneter som finns nedborrade i vdgbanan med
1-3 m mellanrum, radar och CCTV medan de nya bussarna kom-
mer att ha fler system som ar oberoende av varandra for att saker-
stélla effektivitet och sékerhet. Huvudvinsten med sjalvkérande
fordon &r att det inte behdvs nagon forare, det leder till att man
kan reglera turtatheten efter behov, Park Shuttle rédknar med att
de klarar sig med en operatoér for 15 bussar.

Sedan 1999 har man bara haft en olycka, det var nér en buss tap-
pade kontakten med systemet och blev stdende pa en bro och
ovriga bussar kunde inte komma forbi. Om nagot skulle handa
ombord pa en buss sa kan passagerare kontakta operatéren via
en intercom.



Vara reflektioner

Dennis hade hogt engagemang, var val
forberedd och hade en tydlig plan vad
han ville visa oss. Tillsammans hade vi en
bra diskussion och fick en tydlig koppling
till vart case.. Sérskilt intressant var att
se att autonoma kollektivtrafiksystem re-
dan finns och att de kan fungera bra utan
nagon komplex teknik. Vi fick tydliga férk-
laringar pa hur tekniken och underhallet
av bussarna fungerar, vilka problem som
kan uppsta, samt hur mjukvaran for ett
sadant system ser ut och vilken informa-
tion som gar att se. Detta var ett konkret
bevis pa att tekniken fungerar och kanske
nagot som skulle kunna nyttjas i vart case.
Och till sist far vi sdga att det var roligt att
aka med ett sjalvkérande fordon.
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Kees von QOorschot, Rotterdams kommun

Vi tréffade Kees von Oorschot pa Rotterdam Centraal. Syftet med
studiebesdket &r att samla information om omradet runt statio-
nen och bakgrund till framtida utvecklingsprojekt.

Rotterdam Centraal har genomgatt en fullstandig renovering och
ombyggnad, fardig 2014. Stationsbyggnaden har utékats &ver
torget som tidigare fanns framfor stationen. Det stora entrétor-
gets glasade fasader ger utblickar dver staden i tre vaderstreck.
Syftet med utformningen &r att ge besdkare majlighet att orien-
tera sig och hitta sin riktning redan inne i stationen. Studiebesoket
genomfordes som en rundvandring i stationsomradet.

Ett slaende intryck av stationen, som omges av vagar i alla rikt-
ningar, &r den knappa mangden biltrafik. Detta skulle kunna fork-
laras av stadens policies och satsningar pa infrastruktur. Gang- och
cykeltrafik prioriteras genom avsaknad av, eller smala, bilvagar till
férman for breda cykelvagar, tydligt markerade med réd asfalt.
Vid stationens bagge sidor finns nedfarter till stationens underjo-
rdiska cykelgarage med plats for 4000 cyklar. Resultatet av detta
ar att det gar snabbare att forflytta sig med cykel an bil. Exp-
loatorerna har lagt marke till detta och vill minska parkeringstalet
som reaktion, detta har bidragit till att man ror sig mot parker-
ingstal noll i de centrala omradena i staden.

Kees poangterar vikten av att ta ett helhetsgrepp i stadsutveck-
lingen i direkt anslutning till stationen. | Rotterdam har man aven
satsat pa stadsdelarna runt om stationsomradet.
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Vara reflektioner

Upplevelsen av studiebesdket skiljde sig
at inom gruppen. Var guide var valdigt
kompetent inom sina arbetsuppgifter.
Déaremot var formatet pa studiebesok fel
eftersom det var svart for alla att uppfat-
ta vad som sades, sarskilt under trans-
portstrackan mellan de olika platserna pa
stationen. Detta gjorde att mycket som
sedan berattades saknade kontext fér de
allra flesta. Det vi fick ut av studiebesoket
var inte heller sarskilt relevant for caset.
Det vi dock tar med oss ar hur man kan
arbeta med infrastruktur for bilar samt
cyklar och att det kan resultera i ett
nastan bilfritt stationsomrade.
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Fredag

2018-02-24, Amsterdam

Hela dagen spenderades i Amsterdam och bestod av guidad tur
pa Amsterdam Centraal och Amsterdam Zuid av anstéllda pa
ProRail. Dagen, och studieresan, avslutades med studiebesok pa
VenhoevensCS architecture + urbanism.
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Amsterdam Centraal

Studiebescket bestod av en genomgang pa ProRails platskontor
inuti stationsbyggnaden dér Lee Verhoeft, Functional Station De-
sign Engineer, gjorde en dragning av Amsterdam Centraals his-
toria - hur den har utvecklats 6ver tid, samt vilka problem man
stélls infér i den framtida planeringen av stationens utveckling.
De storsta utmaningarna handlar om platsbrist och manniskors
transportmonster inne i pa stationen. Problemet uppstar eftersom
allt fler tdg och ménniskor anvander Amsterdam Centraal som en
knutpunkt.

Efter presentationen tog Lee med oss pa en rundvandring och
visade oss stationens olika delar. Har fick vi i realtid uppleva de
problem han angett under presentationen. Lee exemplifierade ett
symptomatiskt problem da ett tag rullade in pa perrongen och
90% av passagerarna som steg av borjade kdade for att komma
ner genom den narmsta rulltrappan Detta trots att det fanns en
tom rulltrappa 50 meter langre bort. Han beskrev detta som en
stor svarighet med att styra fléden - méanniskor tenderar att folja
efter flddena som uppstar och man kan aldrig till fullo férutspa hur
manniskor kommer att agera.



Vara reflektioner:

Var upplevelse var att en inledande genomgang och presenta-
tion pa kontoret ljt av en rundvandring var ett bra upplagg for
studiebesoket. Detta eftersom vi lattare kunde satta oss in i hur
Amsterdam Centraal ser ut och vilka utmaningar som finns dar. Att
sedan ga runt pa den plats vi nyss fatt presenterad fér oss och se
dess funktion cementerade var nya kunskap. Nagot vi sarskilt tar
med oss fran studiebeséket ar hur flexibel en station maste vara.
Innan studiebeséket hade vi diskuterat mycket kring flexibilitet och
hur man planerar en station som har férutsattningar att utvecklas
over tid nar floden forandras - nagot studiebesoket bekraftade.
Vi tar ocksa med oss att det finns en viss snedférdelning av de
finansiella resurserna vid investering av infrastruktur fér jarnvag.
Planerare kan spendera miljarder pa att fa ner restiden fran punkt
A till B men snala nar det kommer till stationerna. Detta resulterar
i att stationerna inte klarar att hantera mangden resenérer pa ett
enkelt, snabbt och smidigt satt och saledes kan den totala inves-
teringen i jarnvagen vara samhallsekonomiskt olonsam.
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Amsterdam Zuid

Amsterdam Zuid, eller syd, ar stadens sddra tagstation med ca 80
000 resenarer dagligen. Jamfort med centralstationen ar omradet
mindre exploaterat. Pa grund av avsaknaden av byggbar mark i
Amsterdam pagar ett projekt som innebar stora investeringar i
bostader och arbetsplatser och narliggande infrastruktur i anslut-
ning till stationen. Prognosen fér 2030 ar att stationer kommer ha
ca 250 000 besokande per dag.

Besoket leddes av Prorails projektledare for projektet och inne-
bar en rundvandring pa stationen samt en presentation av den
ténkta exploateringen pa deras projektkontor. Syftet med projek-
tet ar att skapa ett omrade med saval bostader som kommersiell
service som utnyttjar stationens tillganglighet. Projektet innebar
bl.a. att den intilliggande motorvégen ska gravas ner i en tunnel
med gronytor for allmdnheten ovanpa. De stdrsta utmaningarna
fér projektet ar att administrera bygglogistiken och sakerstélla att
de allmanna platserna haller en hég standard dven under produk-
tionstiden. Detta eftersom projektet kommer paga under en lang
tid vilket innebér stoérningar for allmanheten.



Vara reflektioner

Likt studiebesoket pa Amsterdam Centraal tycker vi att studie-
besoket hade ett bra format. Detta eftersom det féljde upplag-
get inledning och presentation i en lugn miljéo med efterfdljande
besok pa plats. Vi gavs dven utrymme att presentera vart case
vilket kunde mynna ut i en 6ppen diskussion. Aktuella fragor var
hur urban utveckling kopplas till ett nytt stationsomrade, vad som
ar viktigt att ténka pa for hela stadsutvecklingen i omradet och
vilka atgarder som kravs for att uppmuntra till att det utnyttjas.
Det var roligt att se att nagra av de ideer vi jobbat med i caset
planerats vid Amsterdam Zuid, t.ex. sociodukter, parkmiljcer, fot-
gangarprioritering och att det ar realiseringsbara.

Nar tiden for studiebesdket narmade sig sitt slut och vi var tvung-
na att rora pa oss for att komma i tid till nasta besok erbjod dem
sig att sitta kvar med nagra av oss for fortsatt diskussion, det up-
pskattade vi verkligen for det fanns fortfarande valdigt mycket vi
inte hunnit tagit upp. Sammanfattningsvis var vi néjda med stud-
iebesoket. Vi fick med oss idéer som kunde kopplas till vart eget
case. Mest specifikt hur man kan ténka nar man planerar ett nytt
storre omrade som ska dra nytta av narheten till en station. Mest
applicerbart blev det pa stadsutvecklingsatgarder i anslutning till
det externa laget i Boras.




Venhoeven CS

VenhoevensCS architecture + urbanisms ar ett konsultféretag som
erbjuder tjanster inom hallbar stadsutveckling och infrastruktur.
Kontoret ar lokaliserat i Nederlanderna men har dven etablerat
sig internationellt. Dock innehaller portféljen framférallt projekt
genomforda i Nederlanderna. Genom sitt internationella natverk
erhaller de tvardisciplindrig kompetens inom stadsutvecklings-
branschen. Enligt dem sjalva ligger deras styrka i att kunna inte-
grera innovationer och idéer fran medborgarna med branschens
arbetssatt. Att vara involverade i planprocessen ser de darfér som
en forutsattning for att maximera nyttan av ett presumtivt projekt.

Besoket genomfordes pa VenhoevensCS architecture + urbanisms
kontor i centrala Amsterdam. Presentationen hélls av Ton Venho-
even, grundare och VD for bolaget, och en professor inom stads-
byggnad. Tyngdpunkten av studiebesoket lag pa TOD - Transit
Oriented Development, ett stadsutvecklingskoncept som bygger
pa att maximera mangden bostader, kommersiella ytor och sam-
hallsnyttig service inom gangavstand fran en kollektivtrafiksknyt-
punkt. Flexibla byggnader som kan fungera som kontor eller bos-
tad beroende pa efterfragan ar nagot som kommer bli vanligare.
Aven flex och co-working spaces bérjar bli vanligare enligt dem.
Ett flex-kontor kan till exempel vara lokaler med ytor for kontor pa
dagen och restaurang pa kvallen.
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Tva citat som fastnade var:

“Think about everything regarding the station, if you forget
one thing it is a bad station”

“Grab the opportunity and you can really change the city”

Detta eftersom de satte fingret pa hur enkelt det kan vara att mis-
sa en liten detalj som leder till att man missar ett mal, och vilken
paverkan det far pa en stad om man lyckas.

For att lyckas uppna en positiv stadsutveckling kring en station
menar Venhoeven att det ar viktigt att alla transportsatt finns i di-
rekt anknytning till stationen. Stationsomradet ska vara attraktivt
fran ett promenad perspektiv, de viktigaste ar de forsta 800 me-
terna runt stationen, det ar avstdandet som manniskor ar beredda
att rora sig till fots. Balans mellan trafiknod och vistelse for att ska-
pa en livlig station som inte bara ér till for personer som ar pa re-
sande fot, utan gora stationen till en destination dar folk vill vistas.



Vara reflektioner:

Studiebesoket hos Venhoeven var resans
sista och aven det vi fick ut mesta av. De
var valdigt intresserade av vart case, och
mana om att vi skulle fa ett givande stud-
iebesok. De bad oss i forvag att skicka
fragor som vi ville fa besvarade sa att de
kunde forbereda sig, vilket ledde till in-
tressanta diskussioner oss emellan. Myck-
et av det som diskuterades var hur man
lyckas med att fa en attraktiv station, och
vilka konsekvenser det kan bli om man
misslyckas med stationen. Sammanfat-
tningsvis var hela konceptet med TOD
nagot som vi haft som utgangspunkt med
avseende pa vad vi vill uppna med en sta-
tion. Vi tar med oss djupare kunskap och
tillvdgagangssatt for att implementera
detta i anslutning till en station.
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Utvardering

Fran enkatundersokningen som genomfordes efter hemkomsten
till Goteborg och reflektioner som gjordes under resans gang
kénner vi oss valdigt néjda med studieresan. Vi kénner att infor-
mationen som vi har fatt fran studiebesdken som genomforts
kommer ge oss stor nytta i vart fortsatta arbete, och &dven i vara
individuella professioner i framtiden.

Resegruppen som planerat studieresan har gjort ett fantas-
tiskt jobb, bra information om studieresans upplagg, ett ty-
dligt schema med tider att halla sig till och information infor
varje studiebesok. Nagot som vi kdnner att traineegruppen
kunnat gora annorlunda ar forberedelser infor studieresan, ty-
dliggdra vart syfte och forvantningar infor varje studiebesok.
Av enkatundersokningen att déma kande de flesta traineer sig
lite daligt forberedda infor vissa studiebesok. Det skulle kun-
na undvikas genom en workshop dar alla studiebesoken ly-
fts upp och diskuteras, sa att syfte och férvantningar fastslas.
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Resorna med kollektivtrafiken fungerade bra, resegruppen hade
planerat sa att det fanns en viss buffert ifall nagot skulle handa,
alla resrutter var kartlagda sa att inte nagra oklarheter uppstod.

Boendet under studieresan upplevdes som bra, hotellet var
frascht och lag relativt centralt med narhet till kollektivtrafik sa att
vi smidigt kunde komma ivdag. De gemensamma maltiderna var
bra for gruppens sammanhallning, med bra restauranger dar det
fanns nagot for alla.

Vi anser att vi har besvarat vara fragestallningar som vi hade infor
resan, valet av stader och studiebesok upplevdes mycket bra. Vi
fick chansen att se bade stora och sma stationer, hur man i Neder-
landerna prioriterar fotgangare, cyklister och kollektivtrafik fram-
for bilister och vilka konsekvenser de fatt.

Vi ar valdigt n6jda med resan i sin helhet, vi har kommit varandra
narmare och upplever att relationerna inom traineegruppen har
starkts.
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